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OGOLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE
D -00.00.00

WYMAGANIA OGOLNE

1.WSTEP
1.1. Przedmiot OST
Przedmictem niniejszej ogdlne] specyfikacji technicznej (OST) sa wymagania ogolne dotyczace

wykonania i odbioru robét drogowych zwigzanych z modernizacjg nawierzchni drég w Solectwach Goddw
i Gotkowice

1.2. Zakres stosowania OST

Ogoina specyiikacja techniczna stanowi obowigzujacg podstawsg opracowania szczegotowe] specyfikacji
technicznej stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacii robét na drogach
krajowych.

Zaleca sie wyKorzystanie OST przy zlecaniu robdt na drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

1.3. Zakres robét objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmujg wymagania ogdine, wspdine dla robot objetych
ogdinymi specyfikacjami technicznymi, wydanymi przez GDDP dla poszezegdinych asortymentow robét
dregowych | mostowych. W przypadku braku ogélnych specyfikaciji technicznych wydanych przez GDDP dla
danego asortymentu robot, ustalenia dotyczg réwniez dia SST sporzadzanych indywidualnie.

1.4. Okreslenia podstawowe

Uzyte w OST wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumieé w kazdym przypadku nastepujaco:
1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie bedacy budynkiem, stanowigcy calos¢ techniczno-uzytkows
(droga) albo jego czesé stanowigea odrebny element konstrukeyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus
ziemny, wezet). .
1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsuniety od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych.
1.4.3. Dlugosé mostu - odlegloéé miedzy zewnetrznymi krawedziami pomostu, a w przypadku mostéw tukowych
Z nadsypka - odleglosé w Swietle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni drogowej.
1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddw oraz ruchu pieszych wraz z
wszelkimi urzgdzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i Zabezpieczeniem ruchu.
1.4.5. Droga tymczasowa {montazowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdéw
obsfugujacych zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usuniecia po jego zakoficzeniu.
1.4.6. Dziennik budowy — zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczecig organu wydajgcego, wydany
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, stanowigcy urzedowy dokument przebiegu robét budowtanych, sluzgey do
notowania zdarze®t i okolicznosci zachodzacych w foku wykonywania robot, rejestrowania dokonywanych
odbioréw robdt, przekazywania polecefi i innej korespondencji technicznej pomiedzy Inzynierem/ Kierownikiem
projektu, Wykonawcg i projektantem.
1.4.7. Estakada - obiekt zbudowany nad przeszkodg terenowg dla zapewnienia kamunikacji drogowej i ruchu
pieszego.
1.4.8. Inzynier/Kierownik projektu — osoba wymieniona w danych kontraktowych (wyznaczona przez
Zamawiajacego, o ktérej wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robot i
administrowanie kontraktem.
1.4.9. Jezdnia - czgsé korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdéw.
1.4.10. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez YWykonawcg, upowaZzniona do kierowania robotami i do
wystepowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.
1.4.11. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego pestoju i
pasami dzielgeymi jezdnie.
1.4.12. Konstrukeja nawierzchni - ukiad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich polaczenia.
1.4.13. Konstrukcja noéna (przesto lub przesta obiektu mostowego) - czesé obiektu oparta na podporach
mostowych, tworzaca ustréj niosacy dia przeniesienia ruchu pojazddw [ub pieszych.
1.4.14. Korpus drogowy - nasyp lub ta czesé wykopu, kiora jest ograniczona korong drogi | skarpami rowdw,
1.4.18. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu utoZzenia w nim konstrukeji nawierzehni.



1.4.16. Ksigzka obmiaréw - akceptowany przez Inzyniera/Kierownika projektu zeszyt z ponumerowanymi
strenami, sluzacy do wpisywania przez Wykonawce obmiaru dokonywanych rob6t w formie wyliczen, szkicéw i
ew. dodatkowych zalacznikéw. Wpisy w ksigzce obmiaréw podlegaja potwierdzeniu przez Inzyniera/Kierownika
projektu.

1.4.17. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiajgacego,
niezbedne do przeprowadzenia wszelkich badan | préb zwigzanych z ocena jakesci materiatéw oraz rohét.

1.4.18. Materiafy - wszelkie tworzywa niezbedne do wykonania robdt, zgodne z dokumentacjg projektows i
specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez InzynierafKierownika projektu.

1.4.19. Most - obiekt zbudowany nad przeszkoda wodng dla zapewnienia komunikacji drogowsj i ruchu pieszego.
1.4.20. Nawierzchnia - warstwa lub zespét warstw sluzgcyeh do przejmowania i rozkladania obcigzen od ruchu na

podicze gruntowe i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu.
a) Warstwa Scieralna - gérna warstwa nawierzchni poddana bezpos$rednio oddzialywaniu ruchu i czynnikéw

-atmosferycznych.

b) Warstwa wigzgca - warstwa znajdujgca sie miedzy warstwa Scieralng a podbudows, zapewniajgca lepsze
rozlozenie naprezen w nawierzehni | przekazywanie ich na podbudowe.

c) Warstwa wyréwnawcza - warstwa stuzgca do wyrdwnania nieréwnosci podbudowy lub profilu istniejacej
nawierzchni.

d) Podbudowa - dolna czes¢ nawierzehni stuzgea do przenoszenia obcigzen od ruchu na podioze. Podbudowa
moze skiadac sie z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej.

e) Podbudowa zasadnicza - goérna czes¢ podbudowy speiniajaca funkcje no$ne w konstrukeji nawierzehni.
MozZe ona skladaé sie z jednej lub dwbch warstw.

f)  Podbudowa pomocnicza - dalha czesé podbudowy spetnigjgca, obok funkeji nosnych, funkcje
zabezpieczenia nawierzchni przed dziataniem wody, mrozu i przenikaniem czgstek podtoza. Moze zawierac

- warstwe mrozoochronnag, odsgczajgca lub odcinajaca.

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, ktérej giéwnym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed skutkami

dziatania mrozu.
h) Warstwa odcinajgca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania czgstek drobnych gruntu do

warstwy nawierzchni lezgcej powyzZej.

i)  Warstwa odsgczajaca - warstwa stuzaca do odprowadzenia wody przedostajacej sig do nawierzehni.
1.4.21. Niweleta - wysokosciowe i geometryczne rozwinigcie na plaszezyZnie pionowego przekroju w osi drogi lub
obiektu mostowego.

1.4.22. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kladka dla pieszych i przepust,

1.4.23. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do przeprowadzenia
ruchu publicznego na okres budowy.

1.4.24, Odpowiednia (bliska) zgodno&é - zgodnosé wykonywanych robét z dopuszezonymi tolerancjami, a jesli
przedziat toleranciji nie zostal okreslony - z przecigtnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dia danego
rodzaju robét budowlanych.

1.4.25. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi i
zwigzanych z nig urzadzeh oraz drzew i krzew6w. Pas drogowy moze réwniez obejmowaé teren przewidziany do
rozbudowy drogi i budowy urzadzen chronigcych ludzi i srodowisko przed ucigzliwosciami powodowanymi przez
ruch na drodze.

1.4.26. Pobocze - czesé korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazddw, umieszezenia urzadzen
arganizacji i bezpieczenstwa ruchu oraz do ruchu pieszych, sluzaca jednoczeénie do bocznego oparcia
konstrukeji nawierzchni.

1.4.27. Podtoze nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, lezacy pod nawierzchnig do glebokosci przemarzania.
1.4.28, Podloze ulepszone nawierzchni - gorna warstwa podicza, lezgea bezpoédrednio pod nawierzchnig,
ulepszona w celu umozliwienia przejecia ruchu budowlanego i wiasciwego wykonania nawierzchni.

1.4.29. Polecenie inzyniera/Kierownika projektu - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez
Inzyniera/Kierownika projektu, w formie pisemnej, dotyczace sposobu realizacji robdt lub innyeh spraw
zwigzanych z prowadzeniem budowy.

1.4.30. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna bedaca autorem dokumentacii projektowe.

1.4.31. Przedsiewziecie budowlane - kompleksowa realizacja nowego polaczenia drogowego lub catkowita
modernizacja/przebudowa {(zmiana parametréw geometrycznych trasy w planie i przekroju podiuznym)
istniejacego pofaczenia.

1.4.32. Przepust —~ budowla o przekroju poprzecznym zamknigtym, przeznaczona do przeprowadzenia cieku,
szlaku wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen technicznych przez korpus drogowy.

1.4.33. Przeszkoda naturalna - element $rodowiska naturainego, stanowiacy utrudnienie w realizacji zadania
budowlanego, na przykiad dolina, bagno, rzeka, szlak wedrdwek dzikich zwierzat itp.

1.4.34. Przeszkoda sztuczna - dzielo ludzkie, stanowigce utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na
przykfad droga, kolej, rurocigg, kanal, ciag pieszy lub rowerowy itp.

1.4.35. Przetargowa dokumentacja projektowa - czes¢ dokumentacji projektowej, ktéra wskazuje lokalizacje,
charakterystyke i wymiary obiektu bedacego przedmiotem robot.



1.4.36. Przyczdtek - skrajna podpora obiektu mostowego. MoZe skiadaé sie z pefnej Sciany, stupdw lub innych
form konstrukeyjnych, np. skrzyn, komor.

1.4.37. Rekultywacja - roboty majace na celu uporzadkowanie i przywrécenie pierwotnych funkcji terenom
naruszonym w czasie realizacji zadania budowianego,

1.4.38. Rozpigtosé teoretyczna - odieglos¢ miedzy punktami podparcia (fozyskami), przesta mostowego.

1.4.39. Szerokos$¢ catkowita obiektu (mostu / wiadukiu) - odlegloéé miedzy zewnetrznymi krawedziami konstrukgji
obiektu, mierzona w linii prostopadiej do osi podluzne], obejmuje caikowitg szeroko$é konstrukcyjng ustroju
niosgcego.

1.4.40, Szerokosé uzytkowa obiektu - szeroko&é jezdni {(nawierzchni) przeznaczona dla poszczegdinych rodzajow
ruchu oraz szerokos¢ chodnikéw mierzona w Swietle poreczy mostowych z wylgczeniem konstrukeji przy jezdni
dotem eddzielajacej ruch kolowy od ruchu pieszego.

1.4.41. Slepy kosztorys - wykaz robét z podaniem ich ilosci (przedmiarem) w kolejnosci technologicznej ich
wykonania.

1.4.42. Teren budowy - teren udostepniony przez Zamawiajgcego dla wykonania na nim robét oraz inne miejsca
wymienione w kontrakcie jako tworzgce czesé terenu budowy.

1.4.43. Tunel - obiekt zagtebiony ponizej poziomu terenu dia zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego.

1.4.44, Wiadukt - obiekt zbudowany nad linig kolejowa lub inng drogg dla bezkolizyjnego zapewnienia
komunikacii drogowej i ruchu pieszego.

1.4.45. Zadanie budowlane - czesé przedsiewziecia budowlanego, stanowigca odrebng catosé konstrukeyjng lub
technologiczna, zdolng do samodzielnego petnienia funkeiji techniczno-uzytkowych. Zadanie moze polegaé na
wykonhywaniu rob6t zwiazanych z budowa, modernizacja/ przebudowa, utrzymaniem oraz ochrong budowli
drogowej lub jej elementu.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robdt

Wykonawca jest odpawiedzialny za jakosé wykonanych robdt, bezpieczenstwo wszelkich czynnaosci na
terenie budowy, metody uzyte przy budowie oraz za ich zgodnosé z dokumentacija projektowa, SST i poleceniami
Inzyniera/Kierownika projektu.

1.6. Ochrona i utrzymanie roboét

Wykonawca bgdzie odpowiadat za ochrong robdt i za wszelkie materialy i urzadzenia utywane do
robét od daty rozpoczecia do daty wydania potwierdzenia zakoriczenia robét przez Inzyniera/Kierownika
projektu.

Wykanawca bedzie ufrzymywaé roboty do czasu odbioru ostatecznege. Utrzymanie powinno by¢
prowadzone w taki sposéb, aby budowla drogowa lub jej elementy byly w zadowalajgcym stanie przez caly czas,

do momentu odbioru ostatecznego.
Jesli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inzyniera/Kierownika

projektu powinien rozpoczaé roboty utrzymaniowe nie pézniej niz w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia.

1.7. Stosowanie sie do prawa i innych przepiséw

Wykonawca zobowiazany jest znaé wszystkie zarzadzenia wydane przez wiadze centralne | miejscowe
oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, ktére sg w jakikolwiek sposéb zwigzane z wykonywanymi robotami i
bedzie w peini odpowiedzialny za przestrzeganie tych postanowien podczas prowadzenia robot.

2. MATERIALY
2.1. Zrédia uzyskania materiatéw

Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materialdw
przeznaczonych do robot, Wykonawca przedstawi Inzynierowi/Kierownikowi projektu do zatwierdzenia,
szczegdlowe informacje dotyczgce proponowanege Zrédia wytwarzania, zamawtiania lub wydobywania tych
materiatow jak réwniez odpowiednie Swiadectwa badan laborateryjnych oraz prébki materiatow.

Zatwierdzenie partii materiatéw z danego Zrédta nie oznacza automatycznie, ze wszelkie materiaty z
danego Zrédia uzyskajg zatwierdzenie.

Wrykonawca zobowigzany jest do prowadzenia badan w celu wykazania, ze materialy uzyskane z
dopuszczonago Zrddia w sposdb ciagly spetniajg wymagania SST w czasie realizacji rob6t.

2.4. Wariantowe stosowanie materiatéw

Jesli dokumentacja projektowa lub SST przewidujg mozliwoesé warfantowego zastosowania rodzaju
materiatu w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inzyniera/Kierownika projektu o swoim zamiarze co
najmnigj 3 tygodnie przed uzyciem tego materialu, albo w okresie diuzszym, jesli bedzie to potizebne z uwagi na
wykonanie badan wymaganych przez Inzyniera/Kierownika projekiu. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiaty
nie moze by¢ pézniej zmieniany bez zgody inzyniera/Kietownika projekiu.



2.5. Przechowywanie i sktadowanie materiatéw

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo skladowane materialy, do czasu gdy beda one uzyte do robét,
byly zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowaly swoja jakosé | wiasciwosci i byly dostepne do kontroli
przez InzynierafKierownika projekiu.

Miejsca czasowego skiadowania materiatdw beda zlokalizowane w obrebie terenu budowy w miejscach
uzgodnionych z Inzynierem/Kierownikiem projektu lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez
Wykonawce i zaakceptowanych przez Inzyniera/Kierownika projektu.

3. SPRZET

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzgtu, ktéry nie spowoduje niekorzystnego
wphywu na jakosé wykonywanych robét. Sprzet uzywany do robdt powinien byé zgodny z ofertg Wykonawey i
powinien cdpowiadac pod wzgledem typdw i ilosci wskazanfom zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji
robét, zaakeeptowanym przez inzyniera/Kierownika projekiu; w przypadku braku ustalen w wymienionych wyzej
dokumentach, sprzet powinien byé uzgodniony | zaakceptowany przez Inzyniera/Kierownika projektu.

Liczba i wydajnosc sprzetu powinny gwarantowaé przeprowadzenie robdt, zgadnie z zasadami
okreslonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inzyniera/Kierownika projektu.

Sprzet bedagey wiasnoscia Wykonawey lub wynajety do wykonania robdt ma by¢ utrzymywany w dobrym
stanie i gotowosci do pracy. Powinien byé¢ zgodny z normami ochrony Srodowiska i przepisami dotyczacymi jego
uzytkowania.

Wykonawca dostarczy Inzynierowi/Kierownikowi projekiu kopie dokumentdw potwierdzajgcych
dopuszczenie sprzgtu do uzytkowania i badafi okresowych, tam gdzie jest to wymagane przepisami.

Wykonaweca bedzie konserwowad sprzet jak rowniez naprawiaé lub wymieniaé sprzet niesprawny.

Jezeli dokumentacja projektowa lub SST przewidujg mozliwosé wariantowego uzycia sprzetu przy
wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inzyniera/Kierownika projektu o swoim zamiarze wyboru §
uzyska jego akceptacje przed uzyciem sprzetu. Wybrany sprzet, po akceptacji Inzyniera/Kierownika projektu, nie
moze byé pdzniej zmieniany bez jego zgody.

Jakikolwiek sprzet, maszyny, urzadzenia i narzedzia nie gwarantujace zachowania warunkéw umaowy,
zostang przez Inzyniera/Kierownika projektu zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robét.

4. TRANSPORT

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich $rodkdw transportu, kitre nie wplyng
niekorzystnie na jako$¢ wykonywanych robét i wlasciwosci przewozonych materfatow.

Liczba $rodkow transportu powinna zapewniad prowadzenie robot zgadnie z zasadami okresionymi w
dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inzyniera/Kierownika projektu, w terminie przewidzianym umows,

Przy ruchu ha drogach publicznych pojazdy beda speinia¢ wymagania dotyczace przepiséw ruchu
drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych naciskéw na oé i innych parametrow technicznych. Srodki
transportu nie spelniajace tych warunkéw moga byé dopuszczone przez Inzyniera/Kierownika projektu, pod
warunkiem przywrdcenia stanu pierwotnego uzytkowanych odcinkéw drég na koszt Wykonawcey.

Wykonawca bedzie usuwaé na biezgco, na wilasny koszt, wszelkie zanieczyszezenia, uszkodzenia
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.

5. WYKONANIE ROBOT

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robét zgodnie z warunkami umowy oraz za jako$é
zastosowanych materialow | wykonywanych robét, za ich zgodno$é z dekumentacja projektowa, wymaganiami
88T, PZJ, projektem organizacji robGt opracowanym przez Wykonawee oraz poleceniami Inzyniera/Kierownika
projektu. :
Wykonawea jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robét.

Wykonawca jest odpowiedzialny za dokiadne wytyczenie w planie | wyznaczenie wysokosci wszystkich
elementow robét zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi w dokumentacji projektowej lub przekazanymi na
pismie przez Inzyniera/Kierownika projektu.

Bledy popelnione przez Wykonawce w wytyczeniu i wyznaczaniu robdt zostang, usuniste przez
Wykeonawee na wiasny koszt, z wyjgtkiermn, kiedy dany blad ckaze sie skutkiem bigdu zawartego w danych
dostarczonych Wykonawcy na pismie przez inzynierafKierownika projekiu.

Sprawdzenie wytyczenia rob6t lub wyznaczenia wysokosci przez Inzyniera/Kierownika projektu nie
zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialno$ci za ich dokiadnosé.

Decyzje Inzyniera/Kierownika projektu dotyczace akceptaci lub odrzucenia materiatow | elementow
rob6t bedg oparte na wymaganiach okreslonych w dokumentach umowy, dokumentacji projektowej i w SST, a
takze w normach i wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji Inzynier/Kierownik projektu uwzgledni wyniki badan
materiatow i robdt, rozrzuty normalnie wystepujace przy produkaji | przy badaniach materiatow, doswiadczenia z
przeszioéci, wyniki badan naukowych oraz inne czynniki wplywajgace na rozwazang kwestie.

Polecenia Inzyniera/Kierownika projektu powinny byé wykonywane przez Wykonawce w czasie
okreslonym przez inzyniera/Kierownika projektu, pod grozbg zatrzymania robét. Skutki finansowe z tego tytulu
poniesie Wykonawca.
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6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Zasady kontroli jakosci robdt

Celem kontroli robdt bedzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, ahy osiggnaé zatozong,

jakosé robét.

Wykonawca jest odpowiedzialny za petng Kontrole robét i jakoéci materiatéw. Wykonawca zapewni
odpowiedni system kontroli, wigczajge personel, laboratorium, sprzet, zaopatrzenie i wszystkie urzgdzenia
niezbedne do pobierania prébek i badan materialow oraz robét.

Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inzynier/Kierownik projekiu moze zazgda¢ od Wykonawcy
przeprowadzenia badar w celu zademonstrowania, ze poziem ich wykonywania jest zadowalajacy.

Wykonawca bedzie przeprowadzaé pomiary i badania materiatdw oraz robét z czestotliwosciag
zapewniajgcya stwierdzenie, ze roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacii projektowej i
88T

7. OBMIAR ROBOT
Ogdlne zasady obmiaru robdt

Obmiar robdt bedzie okresla¢ faktyczny zakres wykonywanych robot zgodnie z dokumentacig
projektows i S8T, w jednostkach ustalonych w kosztorysie.

Obmiaru robét dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inzyniera/Kierownika projektu o
zakresie obmierzanych robot i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem.

Wyniki cbmiaru bedg wpisane do ksigzki obmiaréw.

Jakikolwiek bigd lub przeoczenie (opuszczenie) w iiosciach podanych w Slepym kosztorysie lub gdzie
indziej w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowigzku ukofczenia wszystkich robdt. Btedne dane zostang
poprawione wg instrukeji Inzyniera/Kierownika projektu na pismie.

Obmiar gotowych robdt bedzie przeprowadzony z czestoécig wymagana do celu miesigczne] platnosdci
na rzecz Wykonawey lub w innym czasie okreslonym w umowie lub oczekiwarnym przez Wykonawee i
Inzyniera/Kierownika projektu. .

8. ODBIGR ROBOT
8.1. Rodzaje odbioréw rohot

W zaleznosci od ustalen odpowiednich SST, roboty podlegajg nastepujacym etapom odbioru:
a} a) odbiorowi robot zanikajgcych i ulegajgeych zakryciu,
b) b) odbicrowi czedciowemu,
¢} c) odbiorowl ostatecznemu,
d) d} odbiorowi pogwarancyjnemu.

8.2. Odbidr robdt zanikajgcych i ulegajacych zakryciu

Qdbior rabdt zanikajgeych i ulegajgcych zakryciu poiega na finalnej ocenie ilosci i jakosci wykonywanych
robét, kidre w dalszym procesie realizacji ulegng zakryciu.

Qdbiér robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu bedzie dokonany w czasie umozliwiajgcym wykonanie
ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogdinego posigpu robét,

Qdbioru robét dokenuje Inzynier/Kierownik projektu.

Gotowoéé danej czesci robét do odbioru zglasza Wykonawea wpisem do dziennika budowy i
jednoczesnym powiadomieniem Inzyniera/Kierownika projektu. Odbidr bedzie przeprowadzony niezwlocznie, nie
pdzniej jednak niz w ciagu 3 dni od daty zgloszenia wpisem do dziennika budowy | powiadomienia o tym fakcie

Inzyniera/Kierownika projektu.
Jakosé 1 ilosé robot ulegajgeych zakryciu ocenia Inzynier/Kierownik projekiu na podstawie dokumentdw

zawierajacych komplet wynikéw badar laboratoryjnych | w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacii
dokumentacja projektowa, SST i uprzednimi ustaleniami.

8.3. Odbior czesciowy

Qdbitr czesciowy polega na ocenie iloscl i jakosci wykonanych czesci robét. Odbioru czesciowego robst
dokonuje sie wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robdt, Odbioru robét dokohuje Inzynier/Kierownik projektu,

8.4. Odbidr ostateczny robdt

Zasady odbioru ostatecznego robét

Odbiér ostateczny polega na finalne} acenie rzeczywistego wykonania robét w odniesieniu do ich ilosci,
jakosci i wartosci. ‘

Catkowite zakoriczenie robét oraz gotowosé do odbioru ostatecznege bedzie stwierdzona przez
Wykonawce wpisem do dziennika budowy z bezzwtocznym powiadomisniem na pismie o tym fakcie
Inzyniera/Kierownika projektu.



Odbibr ostateczny robot nastapi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, liczac od dnia
potwierdzenia przez Inzyniera/Kierownika projekiu zakoficzenia robét i przyjecia dokumentdw, o ktérych mowa w
punkcie 8.4.2.

Odbioru ostatecznego robét dokona komisja wyznaczona przez Zamawiajgcego w obecnosci
Inzyniera/Kierownika projektu i Wykonawcy. Komisja odbierajgca roboty dokona ich oceny jakoSciowej na
podstawie przedfozonych dokumentéw, wynikow badar i pomiaréw, ocenie wizualnej araz zgodnosci wykonania
robét z dokumentacja projektowa i SST.

W toku odbioru ostatecznege robét kemisja zapozna sie z realizacjg ustalen przyjetych w trakcie
odbioréw robdt zanikajgcych i ulegajacych zakryciu, zwlaszeza w zakreste wykonania robét uzupelniajgeych i
robét poprawkowych. ’

W przypadkach niewykonania wyznaczonych rob6t poprawkowych lub robét uzupedniajacych w warstwie
§cieralnej lub robotach wykoficzeniowych, komisja przerwie swoje czynnosci i ustali nowy termin odbioru
ostatecznego.

W przypadku stwierdzenia przez komisje, Zze jakos¢é wykonywanych robét w poszezegdinych
asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacig projektows i SST 2z uwzgiednieniem tolerancji i
nie ma wigkszego wplywu na cechy eksploatacyijne abiektu i bezpieczefstwo ruchu, komisja dokona potracen,
oceniajge pomniejszong wartos¢ wykonywanych robét w stosunku do wymagan przyjetych w dokumentach

umowy.
8.5. Odbiér pogwarancyjny

Odbior pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robdt zwiazanych z usunieciem wad
stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniatych w okresie gwarancyjnym.

Qdbidr pogwarancyjny bedzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzgiednieniem zasad
opisanych w punkcie 8.4 /Odbior ostateczny robot”.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

1. 1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane {Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pézniejszymi zmianami}.

2. 2. Zarzadzenie Ministra Infrastrukiury z dnia 19 listepada 2001 r. w sprawie dziennika budewy, montazu i
rozbidrki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1655).

3. 3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 80 z pézniejszymi zmianami).

SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D-01.01.01

ODTWORZENIE TRASY | PUNKTOW WYSOKOQSCIOWYCH

1. WSTEP
1.1.Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdlowsj specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczace
wykonania i odbioru robét zwigzanych z odfworzeniem irasy drogowej i jej punktéw wysokosciowych.
1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdlowa Specyfikacja Techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kentraktowy
przy zlecaniu i realizacji rob6t wymienionych w punkeie 1.1.

1.3. Zakres robdt objetych SST

Ustalenia zawarte w ninigjszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia rob6t zwigzanych z wszystkimi
czynnosciami umozliwiajacymi i majgcymi na celu adtworzenie w terenie przebiegu trasy drogowej oraz polozenia
obiekidw inZynierskich.

1.3.1. Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych

W zakres robdt pomiarowych, zwigzanych z odiworzeniem trasy i punktow wysokosciowych wehodza;
a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego | wysckosciowago punktéw gibwnych osi trasy i punktéw
wysokosciowych,
b} uzupefnienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi),



¢} wyznaczenie dodatkowych punktow wysckosciowych (reperéw roboczych),

d) wyznaczenie przekrojdw poprzecznych,

e) zastabilizowanie punktéw w sposob trwaty, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w sposob
ulatwiajgcy odszukanie i ewentualne odtworzenie,

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Punkty gidwne trasy - punkty zalamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz poczatkowy i koficowy punkt
trasy.

1.4.2. Pozostale ckresienia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z
definicjami podanymi w S8T D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.5. Ogdlne wymagania dotyczgce robot
Ogélne wymagania dotyczgce robét podano w OST D-M-00.00.00 ,\Wymagania ogélne” pkt 1.5.
2. MATERIALY
2.1. Ogdblne wymagania dotyczace materialéw
Ogolne wymagania dotyczgce materiatow, ich pozyskiWania i sidadowania podano w OST D-M-00.00.00
Symagania ogdlne” pkt 2.
2.2, Rodzaje materiatéw

Do utrwalenia punktéw gidwnych trasy nalezy stosowac pale drewniane z gwozdziem lub prgtem
stalowym, stupki betonowe o diugosci okoto 0,50 metra.

Pale drewniane umieszczone poza granicg robot ziemnych, w sgsiedztwie punktéw zalamantia trasy,
powinny mie¢ érednice od 0,15 de 0,20 m i dlugos¢od 1,6 de 1,7 m.

Do stabilizacji pozostatych punkiéw nalezy stosowaé paliki drewniane $rednicy od 0,05 do 0,08 m i
dtugosci okolo 0,30 m, a dia punktow utrwalanych w istniejgcej nawierzchni bolce stalowe Srednicy 5 mm i
diugosci od 0,04 do 0,05 m.

,Swiadki” powinny mie¢ dlugoéé okolo 0,50 m i przekré} prastokatny.

3. SPRZET
3.1. Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu

Ogdlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdine” pkt 3.
3.2. Sprzet pomiarowy

Do oditworzenia sytuacyjnego trasy i punktéw wysokosciowych nalezy stosowac nastepujacy sprzgt:
- teodality lub tachimetry,
— niwelatory,
- dalmierze,
- tyezki,
- flaty,
— taSmy stalowe, szpilki.
Sprzet stoscwany do odiworzenia trasy drogowej i jej punktéw wysokosciowych powinien gwarantowaé
uzyskanie wymaganej doktadnosci pomiaru.

4. TRANSPORT
4.1. Ogéine wymagania dotyczgce transportu
Cgdlne wymagania dotyczgce transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,\Wymagania ogélne® pkt 4.
4.2. Transport sprzetu | materiatéw
Sprzet | materialy do odtworzenia trasy mozna przewozi¢ dowolnymi Srodkami transportu.
5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogélne zasady wykonania robot
QOgdlne zasady wykonania rob6t podano w OST D-M-00.00.00 \Wymagania ogéine” pkt 5.

5.2. Odtworzenie osi trasy

Tyczenie osi trasy nalezy wykonaé w oparciu o dokumentacje projektowa oraz inne dane geodezyine
przekazane przez Zamawiajacego, przy wykorzystaniu sieci poligonizacji paristwowe] albo innej osnowy
geodezyjnej, okreslonej w dokumentacji projektowe.

O trasy powinna byé wyznaczona w punktach giéwnych i w punktach poérednich w odlegiosci zaleznej
od charakterystyki terenu i uksztattowania trasy, lecz nie rzadziej niz co 50 metréw.



Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do dekumentaciji projektowej nie
moze byé wigksze niz 3 cm dla autostrad i drég ekspresowych lub 5 ¢m dla pozostalych drég. Rzgdne niwelsty
punktéw osi trasy nalezy wyznaczyé z dokfadnoscig do 1 cm w stosunku do rzednych niwelety okreslonych w

dokumentacji projektowe].

Do utrwalenia osi trasy w terenie nalezy uzyé materialéw wymienionych w pkt 2.2.

Usuniecie pali z osi trasy jest dopuszczaine tylko wéwcezas, gdy Wykonawca rebét zastapi je
odpowiednimi palami po obu stronach osi, umieszczonych poza granicg robét.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogdlne zasady kontrali jakosci robdt

Ogdine zasady kontroli jakosci robét podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogodine” pki 6.
6.2. Kontrola jakosci prac pomiarowych

Kaontrole jakoéci prac pomiarowych zwigzanych z odtworzeniem trasy i punktéw wysokosciowych nalezy
prowadzi¢ wedlug ogdéinych zasad okreslonych w instrukejach 1 wytycznych GUGIK (1,2,3,4,5,6,7) zgodnie z
wymaganiami podanymi w pkt 5.4,

7. OBMIAR ROBOT
Jednostka cbmiarowa
Jednostkg obmiarowa jest km (kilometr) odiworzonej trasy w terenie.

8. ODBIOR ROBGT

Odbidr robét zwigzanych z odtworzeniem trasy w terenie nastepuje na podstawie szkicow i dziennikdw
pomiaréw geodezyjnych lub protokéiu z kontroli geodezyjnej, ktore Wykonawca przedkfada [nzynierowi.

9. PRZEPISY ZWIAZANE

1. Instrukcja techniczna 0-1. Ogéline zasady wykonywania prac geodezyjnych.
2. [nstrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obstuga inwestycji, Glowny Urzgd Geodezji | Kartografii, Warszawa

1979.

3. Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGIK 1978,
4. Instrukcia techniczna G-2. Wysokosciowa osnowa geodezyjna, GUGIK 1983,
5. Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokosciowe, GUGIK 1978,
B. Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGIK 1983,
7. Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne, GUGIK 1983,
D -04.04.04

NAWIERZCHNIA Z TLUCZNIA KAMIENNEGO

1. WSTEP

1.1.Przedmiot OST

Przedmiotem ninigjszej ogéinej specyfikacji technicznej (OST) sq wymagania dotyczace wykonania |
odbioru robét zwigzanych z wykonaniem nawierzchni z thucznia kamiennego.

1.2. Zakres stoscowania OST

Qgélna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowigzujgca podstawe opracowania szczegdlowef
specyfikacji techniczne] (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i koniraktowy przy zlecaniu i realizacii
robét na drogach krajowych | wojewédzkich.

Zaleca sie wykorzystanie OST przy zlecaniu rob6t na drogach miejskich i gminnych.
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1.3. Zakres robét objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robét zwigzanych z
wykonywaniem podbudéw z Hucznia kamiennego.

Podbudowe z thucznia kamiennego wykonuje sig, zgodnie z ustaleniami podanymi w dokumentacii
projektowel, jako:

-~ podbudowe pomochicza,

- nawierzchnie zasadnicza.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Nawierzchnia z tlucznia kamiennego - czes¢ konstrukcji nawierzchni sikdadajgca sie z jednej lub wiecej
warstw nosnych z fucznia i klinca kamiennego.

1.4.2. Pozostale okreslenia sg zgodne z obowigzujgeymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami
podanymi w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogéine” pkt 1.4.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robot
Ogédine wymagania dotyczgce robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdine” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Ogdlne wymagania dotyczace materialéw
Ogdlne wymagania dotyczgce materialow, ich pozyskiwania i skladowania podano w OST D-M-00.00.00

SVymagania ogdine” pkt 2. .

2.2. Rodzaje materiatow

. Materialami stosowanymi przy wykonywaniu podbudowy z tucznia, wg PN-5-86023 [9], sa:
- kruszywo famane zwykie; thiczen i kiiniec, wg PN-B-11112 [8],
- woda do skropienia podczas watowania i klinowania.

2.3. Wymagania dla kruszyw

Do wykaonania nawierzchni nalezy uzy¢ nastepujace rodzaje kruszywa, wediug PN-B-11112 {8]:
- tluczen od 31,5 mm do 63 mm,
- kliniec od 20 mm do 31,5 mm,
- kruszywe do klinowania - kliniec od 4 mim do 20 mm.

3. SPRZET
3.1. Ogdéine wymagania dotyczace sprzetu

Ogéine wymagania dotyczgce sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdine” pkt 3.
3.2. Sprzet do wykonania robét

Wykonawca przystepujgcy do wykonania nawierzchni z Hucznia kamiennego powinien wykazag sie
mozliwoscig korzystania z nastepujacego sprzetu:
a) roéwniarek lub ukiadarek kruszywa do rozktadania ttucznia i klinca,
b) rozsypywarek kruszywa do roziozenia klifica,
c) walcdw statycznych gladkich do zageszczania kruszywa grubego,
d) walcéw wibracyinych lub wibracyjnych zageszczarek plytowych do Klinowania kruszywa grubego klincem,
e) szczotek mechanicznych do usunigcia nadmiaru klifica,
fy  walcow ogumionych lub stalowych gladkich do kotficowego dogeszczenia,
g) przewoznych zbiornikéw do wody zaopatrzonych w urzadzenia do rozpryskiwania wody.

4. TRANSPORT
4.1. Ogdine wymagania dotyczgce transporfu
Ogodine wymagania dotyczace transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,\Wymagania ogb6ine” pkt 4.

4.2. Transport kruszywa

Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnymi $srodkami transportu w warunkach zabezpieczajgeych je przed
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem.
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5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogéne zasady wykonania robét
Ogélne zasady wykonania robot podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 5.

5.2. Przygotowanie podioza

Podtoze ped podbudowg ﬂuczmowq powinno speiniaé wymagania okreslone w OST D—O4 01.01 ,Koryto
wraz z profilowaniem i zaggszezeniem podtoza”.

Podbudowa tluczniowa powinna byé ulozona na podiozu zapewniajgcym nieprzenikanie drobnych
czastek gruntu do warstwy podbudowy. Na gruncie spoistym, pod podbudowsg Hluczniowg powinna by¢ ulczona
warstwa odcinajgea lub wykonane ulepszenie podioza.

5.2. Wbudowywanie i zaggszczanie kruszywa

Minimaina grubosé warstwy podbudowy z thucznia nie moZe by¢ po zageszczeniu mniejsza od 1,5-
krotnego wymiaru najwiekszych ziarn tlucznia. Maksymalna gruboéé warstwy podbudowy po zaggszezeniu nie
moze przekraczaé 20 cm. Podbudowe o grubosci powyzej 20 em nalezy wykonywaé w dwoch warstwach.

Kruszywo grube powinno by¢ roziozone w warstwie o jednakowej grubosci, przy uzyciu ukladarki albo
réwniarki. Grubo&¢ roziozonej warstwy luZnego kruszywa powinna by¢ taka, aby po je] zageszczeniu i
zaklinowaniu osiggneta grubodé projektowana,

Kruszywo grube po rozfozeniu powinne byé przywatowane dwoma przejSciami walca statycznego,
gladkiego o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz 30 kN/m. Zageszcezanie podbudowy o przekroju
daszkowym powinno rozpoczad sig od krawedzi i stopniowo przesuwadé sie pasami podiuznymi, czesciowo
naktadajgcymi sie w kierunku osi jezdni. Zageszczenie podbudowy o jednostronnym spadku poprzecznym
powinne rozpoczaé sie od dolnej krawedzi | przesuwaé sie pasami podiuznymi, czeSciowo nakiadajacymi sie, w
kierunku jej gornej krawedzi.

W przypadku wykonywanla podbudowy zasadniczej, po przywatowaniu kruszywa grubego nalezy
roz{OZyc kruszywo drobne w réwnej warstwie, w celu zaklinowania kruszywa grubego. Do zageszczania nalezy
uzy¢ walca wibracyjnego o nacisku jednostkowym co najmniej 18 kN/m, albo plytowa zageszczarka wibracyjng o
nacisku jednostkowym co najmniej 16 kN/m?>. Grubosé warstwy luznege kruszywa drobnego powinna byé taka,
aby wezystkie przestrzenie warstwy kruszywa grubego zostaly wypelnione kruszywem drobnym. Jezeli {o
konieczne, operacje rozkladania i wwibrowywanie kruszywa drobnegoe nalezy powtarzaé az do chwili, gdy
kruszywo drobne przestanie penetrowaé warstwe kruszywa grubego.

Po zageszeczeniu caly nadmiar kruszywa drobnego nalezy usungé z podbudowy szczotkami tak, aby

ziarna kruszywa grubego wystawaly nad powierzchni¢ od 3 do 6 mm.
Nastepnie warstwa powinna by¢ przywalowana waicem statycznym gtadkim o nacisku jednostkowym nie
mnigjszym niz 50 kiN/m, albo walcem ogumionym w celu dogeszezenia kruszywa poluzowanego w czasie

szezotikowania.
5.3. Utrzymanie podbudowy

Podbudowa po wykonaniu, a przed ulozeniem nastepnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w dobrym
stanie. Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywal, za zgoda Inzyniera, gotowg podbudowe do ruchu budowlanego,
to jest obowigzany naprawié¢ wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw

wyniklych z niewlasciwego utrzymania podbudowy obcigza Wykonawce robét.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogd6lne zasady kontroli jakosci robdt
Ogolne zasady kontroli jako$ci robét podano w OST D-M-00.00.00 ,\Wymagania ogolne” pkt 6.

6.4.2. Szerokosé podbudowy

Szerokosé podbudowy nie moze réznic sie od szerokosci projektowane] o wiecej niz +10 em, -5 cm.
Na jezdniach bez kraweZnikéw szerokosé podbudowy powinna byé wieksza od szerokosci warstwy
wyzZej lezgceej o co najmniej 25 cm lub o warioéé wskazang w dokumentacji projektowej.

6.4.3. Réwnos¢ podbudowy

Nierownosci podiuzne podbudowy nalezy mierzy¢ 4-metrowa tatg lub plancgrafem, zgodnie z normg BN-
68/8931-04 [11].

Nieréwnosci poprzeczne podbudowy nalezy misrzy¢ 4-metrows tats,

Nierownosci pedbudowy nie mogg przekraczad:
- 12 mm dla podbudowy zasadniczej,
- 15 mm dla podbudowy pomocniczej.

6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy



o

Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i jukach powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa z
tolerancjg = 0,5 %.

6.4.5. Rzedne wysokoSciowe podbudowy

Réznice pomigedzy rzednymi wysokosciowymi pedbudowy i rzgdnymi projektowanymi nie powinny
przekraczaé + 1 ¢cm, -2 cm. ’

6.4.6. Uksztaltowanie osi w planie

0§ podbudowy w planie nie moze by¢ przesunieta w stosunku do osi projektowanej o wigcej niz 3 em dla
autostrad i drog ekspresowych [ub o wigeej niz £ 5 cm dla pozostalych drog.

6.4.7. Grubosé podbudowy
Grubos¢ podbudowy nie moze rézni¢ sig od grubosci projektowanej o wigeej niz:
- dla podbudowy zasadniczej £ 2 cm, ‘
- dia podbudowy pomocniczef +1 cm, -2 cm.
7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogdine zasady obmiaru robét
Ogdine zasady obmiaru robst podano w OST D-M-00.00.00 ,\Wymagania ogdlne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowa jest m? {metr kwadratowy} wykonanej podbudowy z tucznia kamiennego.

8. ODBIOR ROBOT
Ogéine zasady odbioru robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,\Wymagania ogélne” pkt 8.
Roboty uznaje sie za zgodne z dokumentacjg projektows, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie
pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daly wyniki pozytywne.
9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogdine ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogélne ustalenia dotyczgee podstawy ptatnoéci podano w OST D-M-00.00.00 ,\Wymagania ogdine” pkt
9.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy
1. PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci zanieczyszezen
obcych
2.  PN-B-06714-15 Kruszywa mineraine. Badania. Oznaczanie skladu ziarnowego
3. PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie ksztaltu ziarn
4.  PN-B-06714-18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie nasiakliwosci
5. PN-B-06714-19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodpornosci metoda
bezposrednig
6. PN-B-06714-26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawarto$ci zankteczyszczen
organicznych
7. PN-B-08714-42 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie $cieralnosci w bebnie Los
Angeles
8. PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo tamane do nawierzchni drogowych
8. PN-8-96023 Konstrukeje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tlucznia kamiennegoe
10. BN-64/8931-02 Drogi samochoedowe. Oznaczanie modulu odksztalcenia nawierzehni
podatnych i podioZa przez obciazenie plytg
11. BN-88/8531-04 Drogi samochodowe. Pomiar réwnoéci nawierzchni planografem i fata,

OGOLNE SPECYFIKACJE TECHNICZNE
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NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO

1. WSTEP
1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogodlnej specyfikacji technicznej (OST) sg wymagania dotyczace
wykonania i odbioru robét zwigzanych z wykonywaniem warstw konstrukcji nawierzchni z betonu
asfaltowego.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogdlna specyfikacja techniczna (OST) stanowi obowigzujaca podstawe opracowania
szczegOlowe] specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robét na drogach krajowych.

Zaleca sie wykorzystanie OST przy zlecaniu robot na drogach wojewddzkich powiatowych i
gminnych.

1.3, Zakres robé6t objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia rob6t zwigzanych z
wykonywaniem warstwy scieralnej, wigzacej, wyrdwnawczej | wzmacniajgeej z betonu asfaltowego wg
PN-8-96025:2000 [10].

Nawierzchnie z betonu asfaltowego mozna wykonywac dla drdg o kategorii ruchu od KR1 do
KR6& wg ,Katalogu typowych konstrukcii nawierzchni podatnych i pésztywnych”, IBDIM - 1997 {12] wg
ponizszego zestawienia:

Klasyfikacja drog wg kategorii ruchu
kategoria ruchu liczba osi obliczeniowych
100 kN/pas/dobe

KR1 =12
KR2 od 13do 70
KR3 od 71 do 335
KR4 ‘ od 336 do 1000
KRS od 1001 do 2000
KRS > 2000

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypeiniacza mineralnego o okreslonym
sktadzie i uziarnieniu.

1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednig iloscig asfaltu lub
polimeroasfaltu, wytworzona na goraco, w okreslony sposoéb, spetniajaca okreslone wymagania.

1.4.3. Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineraino-asfaltowa utozona i zaggszczona.

1.4.4. Srodek adhezyijny - substancja powierzchniowo czynna, ktéra poprawia adhezje asfaitu do
materiatéw mineralnych oraz zwieksza odpomos$é blonki asfaltu na powierzchni kruszywa na
odmywanie wodg; moze by¢ dodawany do asfaltu fub do kruszywa.

1.4.5. Podioze pod warstwe asfaltows - powierzchnia przygotowana do utozenia warstwy z mieszanki
mineralno-asfaltowej.

1.4.6. Asfalt uptynniony - asfalt drogowy uptynniony lotnymi rozpuszczainikami.

1.4.7. Emulsja asfaltowa kationocwa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonege asfaltu w
wodzie.

1.4.8. Préba technologiczna — wylwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w celu sprawdzenia, czy
jej wlasciwosci sg zgodne z recepts laboratoryjna.



1.4.9. Odcinek probny — odcinek warstwy nawierzchni (o diugosci co najmniej 50 m) wykonany w
warunkach zblizonych do warunkéw budowy, w celu sprawdzenia pracy sprzetu i uzyskiwanych
parametréw technicznych robot.

1.4.10. Kategoria ruchu (KR) — obcigzenie drogi ruchem samochodowym, wyrazone w osiach
obliczeniowych (100 kiN) na obliczeniowy pas ruchu na dobe.

1.4.11. Pozostate okresienia podstawowe sg zgodne z odpowiednimi polskimi normami i z definicjami
podanymi w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 1.4.

1.5. Ogoéine wymagania dotyczace robot

Cgélne wymagania dotyczgce robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogbine” pit
1.5.

2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotyczace materiatlow

Ogélne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i skiadowania, podano w OST D-
M-00.00.00 Wymagania ogélne” pkt 2.

2.2. Asfalt

Nalezy stosowaé asfalt drogowy spehniajgcy wymagania okreslone w PN-C-96170:1965 {8].
W zaleznosci od rodzaju warstwy i kategorii ruchu nalezy stosowacé asfalty drogowe podane w

tablicy 11 2.
2.3. Polimeroasfalt

Jezeli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje stosowanie asfaltu modyfikowanego
polimerami, to polimeroasfalt musi spelniaé wymagania TWT PAD-97 IBDiM [13} i posiadac aprobate

techniczng.
Rodzaje polimeroasfaltéw i ich stosowanie w zalezno$ci od rodzaju warstwy i kategorii ruchu

podano w tablicy 112.
2.4. Wypelniacz

Nalezy stosowaé wypelniacz, speniajacy wymagania okreSlone w PN-S-96504:1961 [9] dla

wypelniacza podstawowego i zastepczego.
Przechowywanie wypetniacza powinno byé zgodne z PN-5-96504:1961 [9].

Tablica 1. Wymagania wobec materiaiow do warstwy Scieralne;j z betonu asfaitowego

. i Wymagania wobec materiatéw
Lp. Rodzaj materiatu w zaleznosci od kategorii ruchu
nr normy KR1lubKR2 |od KR 3 do KR &
1 |{Kruszywo tamane granulowane wg
PN-B-11112:1986 2], PN-B-
11115:1998 [4] ki I, I gat1,2] k.1, 1" gat.1
a) ze skat magmowych i
przeobrazonych
b) ze skat osadowych w. w2
¢) z surowca sztucznego (zuzle
pomiedziowe i stalownicze) jw. kl. I; gat.1
2 | Kruszywo famane zwykie
wg PN-B-11112:1996 [2] ki.l Il;gat1,2 -
3 | Zwir i mieszanka
wg PN-B-11111:1996 [1] k. Il -
4 |Grys i zwir kruszony z naturalnie
rozdrobnionego surowca skalnego wg | kl. I, [}, gat.1, 2 kl. i; gat.1
WT/MK-CZDP 84 [15]
5 | Piasek wg PN-B-11113:1996 [3] gat. 1,2 -




Whypetniacz mineralny:

mieszance z

a) wg PN-5-96504:1961[9] podstawowy, podstawowy
zastepczy -
b) innego pochodzenia wg pvly 2 -
orzeczenia laboratoryjnego odpylania, -
popioly lotne
Asfalt drogowy D 50, D 70, D507, D70
wg PN-C-96170:1965 [6] D 100 .
Polimeroasfalt drogowy DES80 A,B,C, DES80 A,B,C,
wg TWT PAD-97 [13] DP80 DP80
1) 1) tylko pod wzgledem Scieralnosci w bebnie kulowym, pozostate cechy jak
dla ki. I;
gat. 1
2) 2) tylko dolomity kl. I, gat.1 w ilodci < 50% m/m we frakcji grysowej w

innymi kruszywami, w ifosci < 100% m/m we frakcji piaskowej
oraz kwarcyty i piaskowce bez ograniczenia iloSciowego
3) 3) preferowany rodzaj asfaliu

Tablica 2. Wymagania wobec materiatéw do warstwy wigzgcej, wyréwnawczej i wzmacniajgcej z

betonu asfaltowego

Wymagania wobec materialow w

Lp. Rodzaj materiatu zaleznosci od kategorii ruchu
nr normy KR 1 lub KR 2 KR3doKR 6
1 | Kruszywo tamane granulowane wg PN-
B-11112:1996 [2], PN-B-11115:1998 [4]
a) z surowca skainego KL I, II: gat.1, 2 | kI. 1, 1"; gat.1,
2
b) z surowca sztucznego (Zuzle
pomiedziowe i stalownicze) jw. ki I; gat. 1
2 | Kruszywo tamane zwykie
wg PN-B-11112:1998 [2] kl. I, Il; gat.1, 2 -
3 | Zwir i mieszanka
wg PN-B-11111:1996 [1] kl. 1, 1l -
4 |Grys i zwir kruszony z naturainie
rozdrobnionego surowca skalnego wg| kl. |, H;gat1,2 |kl 1, n" gat1,2
WT/MK-CZDP 84 [15]
5 | Piasek wg PN-B-11113:1996 [3] gat. 1,2 -
6 | Wypelniacz mineralny:
a) wg PN-S-96504:1961[9] podstawowy, podstawowy
zastepczy -
b) innego pochodzenia pyty Z odpylania, -
w( orzeczenia laboratoryjnego popioly lotne -
7 | Asfalt drogowy
wg PN-C-96170:1965 [6] D 50,D 70 D 50
8 | Polimeroasfalt drogowy DE30 AB,C
wg TWT PAD-97 [13] - DE80 A,B,C,
DP30,DP80

1) tylko pod wzgledem Scieralnosci w bebnie kulowym, inne cechy jak dla ki. |; gat.
1




Dla kategorii ruchu KR 1 lub KR 2 dopuszcza sie stosowanie wypelniacza innego
pochodzenia, np. pyly z odpylania, popioly lotne z wegla kamiennego, na podstawie orzeczenia
laboratoryjnego i za zgoda Inzyniera.

2.5. Kruszywo

W zaleznosci od kategorii ruchu i warstwy nalezy stosowad kruszywa podane w tablicy 11 2.
Skiadowanie kruszywa powinno odbywaé sie w warunkach zabezpieczajgcych je przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami.

2.6. Asfalt upiynniony
Nalezy stosowaé asfalt uptynniony spetniajacy wymagania okreslone w PN-C-96173:1974 [7].
2.7. Emulsja asfaltowa kationowa

Nalezy stosowaé drogowe kationowe emulsje asfaltowe speiniajgce wymagania okreslone w
WT.EmA-99 [14].

3. SPRZET
3.1. Og6ine wymagania dotyczace sprzetu

Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu podanc w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt
3.

3.2. Sprzet do wykonania nawierzchni z hetonu asfaltowego

_ Wykonawca przystepujacy do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien
wykazadé sie mozliwoscig korzystania z nastepujacego sprzetu:
- wytwé6rni {otaczarki) 0 mieszaniu cyklicznym lub ciaglym do wytwarzania mieszanek mineralno-

asfaltowych, :

- ukfadarek do ukiadania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zageszczanego,
- skrapiarek,

- walcéw lekkich, srednich i cigzkich ,

- walcdw stalowych gladkich ,

- . walcdéw ogumionych,

- szczotek mechanicznych lub/i innych urzgdzen czyszczacych,

- samochoddéw samowytadowczych z przykryciem lub termosow.

4. TRANSPORT
4.1. Ogoine wymagania dotyczace transportu

Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”
pki 4.

4.2. Transport materialéw

4.2.1, Asfalt
Asfalt nalezy przewozic¢ zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991 [5].

Transport asfaltéw drogowych moze odbywac sig w:
- cysternach kolejowych,
- c¢ysternach samochodowych,
- bebnach blaszanych,
luk innych pojemnikach stalowych, zaakceptowanych przez Inzyniera.

4.2.2. Polimeroasfalt

Polimeroasfalt nalezy przewozié zgodnie z zasadami podanymi w TWT-PAD-97 IBDiM [13]
oraz w aprobacie technicznej.
4.2.3. Wypeiniacz

Wypetniacz luzem nalezy przewozi¢ w cysternach przystosowanych do prizewozu materiatéw

sypkich, umozliwiajgcych roztadunek pneumatyczny.
Wypelniacz workowany mozna przewozi¢ dowolnymi Srodkami transportu w sposéb

zabezpieczony przed zawilgoceniem i uszkodzeniem workow.



4.2.4. Kruszywo

Kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transgortu, w warunkach zabezpieczajgcych
je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami i
nadmiernym zawitgoceniernt.

4.2.5. Mieszanka betonu asfaltowego

Mieszanke betonu asfaltowego naleZzy przewozi¢ pojazdami samowytadowczymi z
przykryciem w czasie transportu i podczas oczekiwania na roztadunek.

Czas transportu od zaladunku do roztadunku nie powinien przekraczaé 2 godzin z
jednoczesnym spetnieniem warunku zachowania femperatury whudowania.

Zaleca sie stosowanie samochodow termosow z podwojnymi Scianami skrzyni wyposazonej w
system ogrzewczy.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogdine zasady wykonania robot
Ogdlne zasady wykonania robét podano w OST D-M-00.00.00 ,\Wymagania ogéine” pkt 5.

Tablica 5.2 Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanke mineralno-asfaltowg produkuje sie w otaczarce o mieszaniu cyklicznym fub
ciaglym zapewniajgcej prawidiowe dozowanie skiadnikéw, ich wysuszenie i wymieszanie oraz
zachowanie temperatury skiadnikdw i gotowej mieszanki mineralng-asfaltowei.

Dozowanie sktadnikdw, w tym takze wstepne, powinno byé wagowe i zautomatyzowane oraz
zgodne z recepty. Dopuszcza sig dozowanie objetosciowe asfaltu, przy uwzglednieniu zmiany jego
gestosci w zaleznosci od temperatury. Dla kategorii ruchu od KRS do KR6 dozowanie skiadnikéw
powinno by¢ sterowane elektronicznie.

Tolerancje dozowania skiadnikdw moga wynosié: jedna dziatka elementarna wagi, wzglednie
przeplywomierza, lecz nie wigcej niz + 2 % w stosunku do masy sktadnika.

Jezeli jest przewidziane dodanie srodka adhezyjnego, to powinien on by¢ dozowany do asfaltu
w sposob i w iloSciach okrestonych w recepcie.

Asfalt w zbiorniku powinien byé ogrzewany w spos6éb posredni, z ukladem termostatowania,
zapewniajacym utrzymanie stalej temperatury z tolerancjg + 5° C.

Temperatura asfaltu w zbiorntku powinna wynosic:

-dia D 50 od 145° C do 165° C,
-dlaD 70 od 140° C do 160° C,
-dlaD 100 od 135° C do 160° C,

- dia polimeroasfaltu - wg wskazan producenta polimeroasfalttu.

Kruszywo powinno byC wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu
wypeiniacza uzyskata wiasciwg femperature. Maksymalna temperatura gorgcege kruszywa nie
powinna by¢ wyzsza o wiecej niz 30° C od maksymalne]j temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej.

Temperatura mieszanki minerainc-asfaltowej powinna wynosic:

-2z D 50 od 140° C do 170° C,
-zD70 od 135° C do 165° C,
-zD 100 od 130° C do 160° C,

- z polimeroasfaltem - wg wskazan producenta polimeroasfaltu.

5.4. Przygotowanie podioza

Podloze pod warstwe nawierzchni z betonu asfaltowego powinno byé wyprofilowane i rowne.

Powierzchnia podioza powinna by¢ sucha i czysta.
Nieréwnosci podioza pod warstwy asfaltowe nie- powinny byé wieksze od podanych w tablicy

7.
Tablica 7. Maksymalne nieréwnosci podioza pod warstwy asfaltowe, mm

Lp. Drogi i place Podtoze pod warstwe
Scieralng  {wiazacq i
wzmacniajgcq




1 |[Drogiklasy A, 8i GP 6 9

2 |Drogiklasy GiZ 9 12

3 |Drogi klasy L i D oraz place i 12 15
parkingi

W przypadku gdy nierdwnosci podioza sg wieksze od podanych w tablicy 7, podioze nalezy
wyréwnacé poprzez frezowanie lub utozenie warstwy wyréwnawczej. |

Przed roziozeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podioze nalezy skropi¢
emuisjg asfaltowa lub asfaltem uplynnionym w ilosci ustalone] w SST. Zalecane ilo&ci asfaltu po
odparowaniu wody z emulsji lub uptynniacza podano w tablicy 8. '

Powierzchnie czolowe kraweznikdw, wiazéw, wpustdw ip. urzadzen powinny byé pokryte
asfaltem lub materiatemn uszczelniajacym okreslonym w SST i zaakceptowanym przez Inzyniera.

Tablica 8. Zalecane ilosci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub uplynniacza z asfaitu

uptynnionego
. . llo&¢ asfaltu po odparowaniu
Lp. f:ntigzzzgl?i v;gr::ﬁg]saf;vh?)ﬁ:% wody z emulsji lub uplynmacza
9 z asfaltu uptynnionego, _kg/m’
Podioze pod warstwe asfaliowsg
1 | Podbudowa/nawierzchnia tuczniowa od 0,7do 1,0
2 |Podbudowa z kruszywa stabilizowanego
mechanicznie 0d 0,5do 0,7
3 | Podbudowa z chudego betonu lub gruntu
stabilizowanego cementem 0d 0,3do 0,5
4 |Nawierzchnia asfaitowa o chropowatej
powierzchni 0d 0,2do 0,5

5.5. Polaczenie miedzywarstwowe

Kazda utozong warstwe nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg lub asfaltem uptynnionym przed
uozeniem nastepnej, w celu zapewnienia odpowiedniego pofaczenia miedzywarstwowego, w ilosci

ustalonej w SST. .
Zalecane ilosci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub uplynniacza podano w

tablicy 9.

Tablica 9. Zalecane ilosci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub uplynniacza z asfaltu
uptynnionego

llosé asfaltu po odparowaniu wody z
Lp. Potgczenie nowych warstw emulsji iub uplynniacza z asfaltu
uplynnionego kg/m

1 | Podbudowa asfaltowa

2 |Asfaltowa warstwa wyrdwnawcza 0od 0,3do 0,5
lub wzmacniajgca
3 | Asfaltowa warstwa wigzaca od 0,1do 0,3

Skropienie powinno by¢ wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie
wody lub ulotnienie uptynniacza; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmniej:
- 8h przyilosci powyzej 1,0 kglm emU|SJI lub asfaltu uptynnionego,
- 2h przyilosciod0,5do 1,0 kg/m emulsji lub asfaltu uplynnionego,
- 0,5hprzyilosci od 0,2 do 0,5 kgim emulsii lub asfaltu uplynnionego.
Wymaganie nie dotyczy skropienia rampa otaczarki.

5.6. Warunki przystapienia do roboét

Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego moze byé uktadana, gdy temperatura otoczenia
jest nie nizsza od +5° C dia wykonywanej warstwy grubosci > 8 cm i + 10° C dia wykonywanej
warstwy grubosci < 8 cm. Nie dopuszcza sig uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym
podiozu, podczas opadow atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s).



5.7. Wykonanie warstwy z betonu asfaltowego

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana uktadarkg wyposazong w ukiad z
automatycznym sterowaniem grubosci warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacjg
projekiows.

Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna byé nizsza od minimalnej temperatury
mieszanki podanej w pkcie 5.3.

Zageszczanie mieszanki powinno cdbywaé sie bezzw%oczme zgodnie ze schematem przejsé

walca ustalonym na odcinku prébnym.

Poczatkowa temperatura mieszanki w czasie zageszczania powinna wynosié nie mniej niz:
- dla asfaltu D 50 - 130° C,
- dla asfaltu D 70 - 125° C,
- dia asfaltu D 100- 120° C
- dia polimeroasfaltu - wg wskazan producenta polimeroasfaltéw.

Zageszczanie nalezy rozpoczaé od krawedzi nawierzchni ku osi. Wskaznik zageszczema
utozonej warstwy powinien by¢ zgodny z wymaganiami podanymi w tablicach 4 i 6.

Ztgcza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej, réwnolegle lub prostopadle do osi
drogi.

 Ztacza w konstrukcji wielowarstwowej powinny byé przesunigte wzgledem siebie co najmniej o

15 cm. Zigcza powinny byé catkowicie zwiazane, a przylegajgce warstwy powinny by¢ w jednym
poziomie.

Zlgcze robocze powinno byé réwno obciete i powlerzchnia obcietej krawedzi powinna byé
posmarowana asfaltem lub oklejona samopizylepng tas$mg asfaltowo-kauczukows. Sposdb
wykonywania ztacz roboczych powinien byé zaakceptowany przez inzyniera.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci rob6t

Ogélne zasady kontroli jakosci robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogbline” pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca powinien wykonaé badania asfaitu, wypetniacza
oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineraino-asfaitowej i przedstawic wyniki
tych badaft Inzynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robo6t

6.3.1. Czestotliwo$é oraz zakres badan i pomiarow
Czestotliwosé oraz zakres badan i pomiarow w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-

asfaltowej podano w tablicy 11.

6.3.2. Skiad i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej

Badanie sktadu mieszanki mineralno-asfaltowe} polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-S-
04001:1967 [8]. Wyniki powinny byé zgodne z recepta laboratoryjng z tolerancjg okreSiong w tablicy
10. Dopuszcza sie wykonanie badan innymi réwnowaznymi metodami.

6.3.3. Badanie wiasciwosci asfaltu
Dla kazdej cysterny nalezy okresii¢ penetracje i temperaturg migknienia asfaltu.
6.3.4. Badanie wiasciwosci wypelniacza
Na kazde 100 Mg zuzytego wypetniacza nalezy okresli¢ uziamienie i wilgotnos¢ wypetiacza.

Tablica 11. Czestotliwosé oraz zakres badan i pomiardw podczas wytwarzania mieszanki mineraino-
asfaltowej

Czestotliwosé badan

Lp. Wyszcezegéinienie badan Minimalna liczba badan na dziennej
dziafce roboczej

"~ 1 | Skiad i uziarnienie mieszanki 1 prébka przy produkeji do 500 Mg

mineralno-asfaltowej pobranej w 2 probki przy produkgji ponad 500
wytworni Mg




2 | Whasciwosci asfalfu dia kazdej dostawy (cysterny)

3 | Wiasciwosci wypelniacza 1 na 100 Mg

4 | Wiasciwosci kruszywa przy kazdej zmianie

5 | Temperatura sktadnikéw mieszanki dozér ol
mineralno-asfaltowej z agly

6 | Temperatura mieszanki mineralno- kazdy pojazd przy zatadunku i w
asfaltowej czasie wbudowywania

7 | Wyglgd mieszanki mineralno- jw.
asfaltowej

8 | Whasciwosci probek mieszanki ied dziennie
mineralno-asfaltowej pobranej w jeden raz
wytworni _

Ip.1 i Ip.8 — badania mogg byé wykonywane zamiennie wg PN-S-96025:2000 [10]

6.3.5. Badanie wiasciwosci kruszywa
Przy kazdej zmianie kruszywa nalezy okresli¢ klase i gatunek kruszywa.
6.3.6. Pomiar temperatury skltadnikéw mieszanki mineralno-asfaltowej

Pomiar temperatury skiadnikébw mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu
temperatury na skali odpowiedniego termometru zamontowanego na oiaczarce. Temperaiura powinna
by¢ zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryjnej i SST.

6.3.7. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej

Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaitowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu
termometru w mieszance i odczytaniu temperatury.

Dokiadno$é pomiaru + 2° C. Temperatura powinna byé zgodna z wymaganiami podanymi w
S8T.

6.3.8. Sprawdzenie wygladu mieszanki mineralno-asfaliowej

Sprawdzenie wygladu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizuainej jej wygladu
w czasie produkgji, zatadunku, roztadunku i whudowywania.

6.3.9. Wiasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej

Wiasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy okre$laé na prébkach zageszczonych
metodq Marshalla. Wyniki powinny by¢ zgodne z receptg laboratorying.

6.4. Badania dotyczace cech geometrycznych i wiasciwosci warstw nawierzchni z betonu
asfaltowego

6.4.1. Czestotliwosé oraz zakres badafi i pomiaréw

Czestotliwosé oraz zakres badan i pomiaréw wykonanych warstw nawierzchni z betonu
asfaltowego podaje tablica 12.

Tablica 12. Czestotliwosé oraz zakres badan i porniaréw wykonanej warstwy z betonu asfaltowego

Lp. Badana cecha Minimalna czestotliwosé badan i pomiaréw

1 | SzerokoSE warstwy 2 razy na odcinku drogi o diugosci 1 km

2 | Rownosé podiuzna warstwy kazdy pas ruchu planografem Jub tatg co 10 m
3 | Rownosé poprzeczna warstwy | nie rzadziej niz co 5m

4 | Spadki poprzeczne warstwy | 10 razy na odcinku drogi o diugo$ci 1 km

5 [Rzedne wysokosciowe | pomiar rzednych niwelacji podiuznej i

warstwy poprzecznej oraz usytuowania osi wediug
6 |Uksztaltowanie osi w planie dokumentaciji budowy
7 | Grubos¢é warstwy 2 probki z kazdego pasa o powierzchni do 3000




T

Nt

m2

8 |Ztgcza podiuzne i poprzeczne | cata diugosc zigeza

9 | Krawed?, obramowanie | cata dlugosé
warsiwy
10 | Wyglad warstwy ocena ciagta
11 | Zageszczenie warstwy 2 grébki z kazdego pasa o powierzchni do 3000
m

12 | Wolna przestrzen w warstwie | jw.

6.4.2. Szerokos¢ warstwy

Szerokos¢ warstwy Scieralnej z betonu asfaftowego powinna byé zgodna z dokumentacjg
projektowa, z tolerancjg +5 cm. Szerokos¢ warstwy asfaltowej nizej poloZzonej, nie ograniczonej
kraweznikiem lub opornikiem w nowej konstrukcii nawierzchni, powinna by¢ szersza z kazdej strony
co najmniej o grubo$é warstwy na niej potozonej, nie mniej jednak niz 5 cm.

6.4.3. Rownosé warstwy

Nieréwnosci podiuzne i poprzeczne warsiw z betonu asfaltowego mierzone wg BN-68/8931-
04 [11] nie powinny by¢ wieksze od podanych w tablicy 13.

Tablica 13. Dopuszczalne nieréwnosci warstw asfaltowych, mm

1 |Drogiklasy A, SiGP 4 6 9

2 |Drogiklasy GiZ 6 9 12

3 |Drogi Klasy L i D oraz place i 9 12 15
parkingi

6.4.4. Spadki poprzeczne warstwy

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na fukach powinny
byé zgodne z dokumentacja projektows, z tolerancjg + 0,5 %.

6.4.5. Rzedne wysokosciowe

Rzedne wysoko$ciowe warstwy powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa, z tolerancja
+1cm.

6.4.6. Ukszialtowanie osi w planie

O$§ warstwy w planie powinna by¢ usytuowana zgodnie z dokumentacjg projektowg, z
tolerancja 5 cm.

6.4.7. Grubos¢ warstwy

Grubos¢ warstwy powinna byé zgodna z gruboscig projektows, z tolerancig + 10 %.
Wymaganie to nie dotyczy warstw o grubosci projektowsej do 2,5 cm dla kitérej tolerangja wynost +5
mm i warstwy o grubosci od 2,5 do 3,5 cm, dla ktérej tolerancja wynosi £ 5 mm.

6.4.8. Ziacza podiuzne i poprzeczne

Zlacza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej, rownolegle lub prostopadle do osi.
Ziacza w konstrukeji wielowarstwowej powinny by¢ przesuniete wzgledem siebie co najmniej o 15 cm.
Ziacza powinny byé catkowicie zwigzane, a przylegajace warstwy powinny by¢ w jednym poziomie.

6.4.9. Krawedz, obramowanie warstwy

Warstwa Scieralna przy opornikach drogowych i urzadzeniach w jezdni powinna wystawac od
3 do 5 mm ponad ich powierzchnig. Warstwy bez opornikéw powinny byé wyprofilowane a w
miejscach gdzie zaszia kanieczno$é obcigcia pokryte asfaltem.

6.4.10. Wyglad warsiwy



S

Wyglad warstwy z betonu asfaltowego powinien mieé jednolita teksture, bez miegjsc
przeasfaltowanych, porowatych, luszczgcych sie i spekanych.

6.4.11. Zageszczenie warstwy i woina przestrzen w warstwie
Zageszczenie 1 wolna przestrzen w warstwie powinny by¢ zgodne z wymaganiami ustalonymi
w SST i recepcie laboratoryjne;.
7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogd6lne zasady obmiaru robot
Ogdlne zasady obmiaru robét podano w OST D-M-00.00.00 \Wymagania ogéine” pkt 7.
7.2, Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarows jest m? (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego.

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robét podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektows i SST, jezeli wszystkie
pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pktu 8 i PN-S-96025:2000[10] daly wyniki pozytywne,

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogodlne ustalenia dotyczgce podstawy platnosci

Ogélne ustalenia dotyczace podstawy platnosci podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania
og6ine” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m* warstwy nawierzchni z hetonu asfaltowego obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- pznakowanie robot, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu,
- dostarczenie materiatow,
- wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce whudowania,
- posmarowanie lepiszczem krawedzi urzadzen cbeych 1 kraweznikdw,
- skropienie migdzywarstwowe,
- roziozenie i zageszczenie mieszanki mineralno-asfattowe],
- obciecie krawedzi i posmarowanie asfaltern,
- przeprowadzenie pomiaréw i badar laborateryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-B- Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.
11111:1996 Zwir i mieszanka

2. PN-B- Kruszywa mineralne. Kruszywa famane do nawierzchni drogowych
11112:1996

3. PN-B- Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.
11113:1996 Piasek

4.PN-B-11115:1998 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne z zuzla stalowniczego do
nawierzchni drogowych

5. PN-C- Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i
04024:1991 transport

6. PN-C- Przetwory naftowe. Asfalty drogowe
96170:1965

7. PN-C- Przetwory naftowe. Asfalty uplynnione AUN do nawierzchni
96173:1974 drogowych

8. PN-S- Drogi samochodowe. Metody badafi mas mineratno-bitumicznych i
04001:1967 nawierzchni bitumicznych

9. PN-S- Drogi samochodowe. Wypetniacz kamienny do mas bitumicznych
96504:1961 .



10. PN-3- Drogi samochodowe | lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe.

96025:2000
11. BN-68/8931-04

Wymagania
Drogi samochodowe. Pomiar rownosci nawierzchni planografem
i fatg



