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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest zagospodarowanie ciggdéw kolejowych na odcinku
przebiegajagcym przez sotectwa: taziska, Goddéw i Skrzyszéw do granicy administracyjnej Gminy
Gorzyce.
Zakres obejmuje budowe nowej trasy rowerowej, zjazdéw, przebudowe skrzyzowan wraz

Z organizacja ruchu oraz wykonanie miejsc rekreacyjnych i pozostalej infrastruktury.

2. Podstawa opracowania

« Uzgodnienia z Inwestorem;

+ Mapa zasadnicza w skali 1:500;

« Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.- Prawo budowlane, wraz z p6zniejszymi zmianami;

« Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. nr 75, poz. 690,
z pbézniejszymi zmianami);

» Zatgczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220);

» Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych. (Dz. U. Nr 170 poz.1393);

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. W sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz. U.
nr 43 poz. 430/,

« Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem (Dz. U. z dnia 14 pazdziernika 2003 r.).

3. Stan istniej gcy

Obecnie w miejscu projektowanej inwestycji znajduje sie torowisko kolejowe gesto porosniete
drzewami i krzewami. Korona trasy szerokosci 2,5m — 3,0m zostata oczyszczona na fragmentach
z podktadéw. Na catej dilugosci brak szyn kolejowych. W niektérych miejscach pozostaty fundamenty
ze stupow trakciji.

Nieczynna linia kolejowa, w zakresie opracowania, prowadzi po 2 wiaduktach betonowych nad
ulicami Olszynskg i Powstancow Slgskich oraz po moscie nad rzekg Lesnica, krzyzuje sie takze, w

poziomie nawierzchni, z drogami publicznymi 1-go Maja, Dworcowg i Powstancow Slgskich.

4. Zatozenia projektowe
4.1. Warunki gruntowo-wodne
Na podstawie wizji lokalnej i opinii geotechnicznej stwierdzono proste warunki gruntowe. Brak

wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych. Poziom wody gruntowej znajduje sie ponizej
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najnizej warstwy konstrukcyjnej podbudowy. Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii

geotechnicznej.

4.2. Roboty ziemne i rozbiorkowe

Z terenu nalezy usung¢ (zgodnie z zakresem opracowania) humus, grunt z korytowania,
kolidujgce drzewa i krzewy, betonowe elementy peronow, fundamenty po stupach trakcyjnych
i pozostale podktady kolejowe.

Roboty ziemne bedg polegaty na wykonaniu zréwnania, zniwelowania istniejgcej powierzchni
torowiska oraz korytowania pod nawierzchnie i nowe podbudowy poza torowiskiem.

Roboty ziemne wykona¢ czesciowo recznie, w poblizu istniejgcej infrastruktury technicznej
z zachowaniem warunkéw BHP.

4.3. Roboty drogowe
Trasa rowerowa i zjazdy:

Projektuje sie trase rowerowg szerokosci 2,5m o nawierzchni mineralno-poliuretanowej
ograniczonej obustronnie obrzezami betonowymi 8x30cm. Z dwéch stron jezdni zatozono opaski
szerokosci 0,5m o nawierzchni gr.10cm z kruszywa kamiennego zageszczonego mechanicznie.

W celu umozliwienia dojazdu projektuje sie zjazdy wyokraglone promieniami 3,0m
ograniczone kraweznikami betonowymi wtopionymi.

Skrzy zowania z istniej gcymi drogami:

Trasa rowerowa krzyzuje sie z drogami publicznymi w zwigzku z powyzszym projektuje sie
skrzyzowania wyokrgglone promieniami 3,0m. Nawierzchnia drog jak i trasy rowerowej w tych
miejscach ograniczona bedzie kraweznikiem betonowym wtopionym 15x30cm, za$ styk pomiedzy
drogg a jezdnig rowerowg wykonczony bedzie opornikiem betonowym 15x25cm. SkrzyZzowania
z drogami lesnymi nr 1 i 4 nalezy wykona¢ z ukosowaniem 1:1 natomiast na skrzyzowaniu nr 2 i 3
stosujemy tuki o promieniu 3m. Skrzyzowania nalezy wykona¢ o nawierzchni asfaltowej zgodnie z
czescig rysunkowg opracowania.

Miejsca rekreacyjne:

Przy dawnej stacji kolejowej (ul. Dworcowa w Godowie) projektuje sie dodatkowa, réwnolegtg
trase bardziej wymagajgcg technicznie oraz miejsca do wypoczynku i schronienia sie przed
deszczem.

Dodatkowa trasa bedzie posiadata zr6znicowang nawierzchnie a na jej odcinkach znajdowac sie bedg
nastepujgce elementy:

- fragment sciezki o nawierzchni z podktadéw kolejowych drewnianych i betonowych pozyskanych
z rozbiorek- atrakcja rowerowa;

- nawierzchnia z kruszywa pozyskanego z rozbiorki — atrakcja rowerowa;

- fragment $ciezki o nawierzchni z piaskowca wraz z podwdjnym traktem rowerowym wykonanym
z pocietych podkiadéw kolejowych drewnianych utozonych na zageszczonym nasypie — atrakcja
rowerowa,;

- fragment $ciezki o nawierzchni gruntowej, gliniastej wraz z usypanymi skoczniami — atrakcja

rowerowa,



- w obrebie atrakcji projektuje sie takze sciany zelbetowe o wymiarach 3,0x2,0m, kt6re bedg stanowity
miejsce dla obrazéw graffiti.

Na kolejnych etapach trasy przy ulicy Powstancéw Slgskich i Dworcowej znajdujg sie miejsca
z wiatami, fawkami i stojakami na rowery stuzgce jako punkt relaksu i odpoczynku. Wzdtuz trasy
zaprojektowano réwniez miejsca poszerzenia trasy rowerowej, na ktérych nalezy umiescic¢ dwie tawki,
dwa kosze i jeden stolik. Bedg to miejsca gdzie wsrdd naturalnej roslinnosci mozna bedzie sie

zatrzymac i odpoczgc.

4.4. Wyposa zenie
Wiaty rowerowe

Wykonane w stalowej konstrukcji nosnej w kolorze szarym RAL 9006, pokrycie dachu
i wypetnienie $scian bocznych drewniane.
- Podwdjna wiata rowerowa np. Edge EDG 250-02 lub réwnowazna, pod ktorg znajdowac sie bedag
tawki, stoliki i kosze na sSmieci.
Stojak na rowery

Stalowy stojak rowerowy np. Edgetyre STE210 lub rébwnowazny w kolorze szarym z gumowg
ostona.
Kosz na $mieci

Kosz na $mieci z daszkiem np. Diagonal DG145t lub réwnowazny, szary w konstrukcji
stalowej, strona zewnetrzna z drewnianych szczeblin.
Tablica informacyjna

Jednostronna tablica informacyjna np. PP 425 lub rownowazna w konstrukcji stalowej szarej,
powierzchnia efektywna z blachy stalowej.
tawki w obr ebie miejsc rekreacyjnych

tawka parkowa z oparciem np. Miela LME151t lub rbwnowazna. tawka bez oparcia np. Miela
LMEZ111t lub réwnowazna. Konstrukcja ze stopu aluminium, siedzisko i oparcie z drewnianych desek.
tawki w miejscach poszerze h na trasie

tawka betonowo drewniana bez oparcia np. Trigono 02.434 lub réwnowazna. Podstawy fawki
wykonane z betonu architektonicznego siedzisko drewniane.
Stoliki

Projektuje sie stoliki np. Bistrot LBS935 lub réwnowazne. Blat wykonany z piyty HPL,
konstrukcja nosna stalowa ocynkowana malowana proszkowo na kolor RAL 9006.
Stupek blokuj acy

W obrebie skrzyzowan zatozono ustawienie stupkow blokujgcych, sktadanych np. Elias SE100

lub réwnowaznych. Stupki nalezy wyposazy¢ w elementy odblaskowe.

4.5. Zielen
Opracowanie przewiduje usuniecie drzew i krzewoéw kolidujgcych z inwestycjg. Nalezy
wykonac¢ trawniki woko6t miejsc rekreacyjnych i na projektowanych skarpach. Pozostata roslinnosé

bedzie petnita funkcje zieleni ozdobnej i zacieniajacej.



4.6. Odwodnienie

Na trasie rowerowej zastosowano nawierzchnie catkowicie przepuszczalng. Odprowadzenie
woOd opadowych z pozostatych powierzchni i skarp zapewnione na dotychczasowych zasadach do
istniejgcych rowow, ktére zgodnie z zakresem opracowania nalezy oczyscic i udroznié.
4.7 Przepusty

W miejscu placu rekreacyjnego przy. Ul. Powstancéw Slgskich w celu odpowiedniego
odprowadzenia wody zaprojektowano przepusty rurowe fi400.
4.8. Barierki ochronne

W miejscu wysokich skarp po obu stronach nasypu zaprojektowano barierki ochronne stalowo
drewniane osadzane w fundamentach betonowych.
4.9. Organizacja ruchu drogowego

W obrebie skrzyzowania trasy rowerowej z ul. Dworcowg (Laziska) zastosowano
oznakowanie:
- znaki pionowe
D-6a ,Przejazd dla rowerzystéw”
C-13 , Droga dla rowerow”
A-24 ,Rowerzysci”. Znaki ostrzegawcze ustawione na drodze powiatowej nr 5047 S w odlegtosci 70m
(od strony centrum tazisk) i 250m (os strony Turzy Slgskiej) od projektowanego wigczenia trasy
rowerowe;j
R-1 ,Szlak rowerowy krajowy”
- znaki poziome
P-11 ,Przejazd dla rowerzystow” (nawierzchnie przejazdu nalezy wykonac¢ w kolorze czerwonym-
nawierzchnia chemoutwardzalna- szerokos$¢ przejazdu 3,5m liczgc po zewnetrznych krawedziach linii
przerywanej)
P-14 ,Linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokgtow”
P-23 ,Rower”
P-4 ,Linia podwojna ciggta” (20m po obu stronach przejazdu dla rowerzystow)
P-1e ,linia pojedyncza przerywana- prowadzgca szeroka”
UWAGI:
W obrebie ww. skrzyzowania przewidziano réwniez zmiane lokalizaciji istniejgcych znakéw E-17a, E-
18a, D-42 i D43. Nowa lokalizacja wg. rys. OR/11.

W obrebie skrzyzowanie trasy rowerowej z ul. 1-go Maja zastosowano oznakowanie:
- znaki pionowe
D-6a ,Przejazd dla rowerzystow”
C-13 , Droga dla rowerow”
R-1 ,Szlak rowerowy krajowy”
- znaki poziome
P-11 ,Przejazd dla rowerzystow” (nawierzchnie przejazdu nalezy wykonac¢ w kolorze czerwonym-
nawierzchnia chemoutwardzalna - szeroko$¢ przejazdu 3,5m liczgc po zewnetrznych krawedziach linii
przerywanej)



P-14 ,Linia warunkowego zatrzymania ztoZzona z prostokgtow”
P-23 ,Rower”
P-4 ,Linia podwojna ciggia”

P-1e ,linia pojedyncza przerywana- prowadzgca szeroka”

UWAGI:

W celu wykonania przejazdu dla rowerzystow (linia P-11 i nawierzchnia w kolorze czerwonym)
fragment istniejgcej linii P-4 ,Linia podwdjna ciggta” nalezy usungc¢ (ok. 8,0m). Dodatkowo
przewidziano wykonanie na nawierzchni paskéw ostrzegawczych, termoutwardzalnych w kolorze

czerwonym.

Na potgczeniu trasy rowerowej z ul. Powstancéw zastosowano oznakowanie:
- znaki pionowe
C-13 ,Droga dla rowerow”
C-13a ,Koniec drogi dla roweréw”
R-1 ,Szlak rowerowy krajowy”
R-1b ,Zmiana kierunku szlaku rowerowego krajowego”
- znaki poziome
P-23 ,Rower”
P-1e ,linia pojedyncza przerywana- prowadzgca szeroka”
UWAGI:
W celu wykonania linii P-1e w osi drogi fragment istniejgcej linii P-4 ,Linia podwojna ciggta” nalezy
usungé (ok. 10m). Dodatkowo przewidziano wykonanie na nawierzchni paskow ostrzegawczych,

termoutwardzalnych w kolorze czerwonym.

W miejscu polgczenia trasy rowerowej z ul. Dworcowg (teren nieczynnej stacji kolejowej
,Godow”") zastosowano oznakowanie:
- znaki pionowe
C-13 ,Droga dla rowerow”
C-13a ,Koniec drogi dla roweréw”
R-1 ,Szlak rowerowy krajowy”
R-1b ,Zmiana kierunku szlaku rowerowego krajowego”
- znaki poziome:
P-23 ,Rower”

Na skrzyzowaniach projektowanej trasy rowerowej z drogami leénymi (skrzyzowanie z droga
lesng nr 1 i 4) zastosowano oznakowanie:
- znaki pionowe
C-13 ,Droga dla rowerow”
R-1 ,Szlak rowerowy krajowy”



D-6a ,Przejazd dla rowerzystéw” (znaki informacyjne ustawione bezposrednio przed przejazdem dla
rowerzystow)

- znaki poziome

P-23 ,Rower”

P-11 ,Przejazd dla rowerzystow”

Na skrzyzowaniach projektowanej trasy rowerowej z drogami le§nymi (skrzyzowanie z droga
lesng nr 2 i 3) zastosowano oznakowanie:
- znaki pionowe
C-13 ,Droga dla rowerow”
A-7 ,Ustgp pierwszenstwa”
R-1 ,Szlak rowerowy krajowy”
- znaki poziome
P-23 ,Rower”

Czes¢ szlaku rowerowego przebiega¢ bedzie drogami publicznymi tj. ulicg Powstancow
i Dworcowg gdzie zaprojektowano znaki R-1 ,szlak rowerowy krajowy” i R-1b ,zmiana kierunku
szlaku rowerowego krajowego”.

Ze wzgledow bezpieczenstwa, projektuje sie, wzdtuz trasy rowerowej, na nasypach, barierki
ochronne, stalowe wysokosci 1,2m w jednolitym kolorze szarym RAL 9006.

Projektowane znaki pionowe i poziome wykonac¢ i ustawi¢ zgodnie z warunkami technicznymi

dotgczonymi do dokumentacji.

4.10. Nowe warstwy konstrukcyjne nawierzchni:

Trasa rowerowa, zjazdy w obr ebie torowiska o nawierzchni mineralno-poliuretanowe J:

istniejgcy nasyp kolejowy z kruszywa kamiennego tamanego;

geowtoknina separujgca typ min.250;

podbudowa pomocnicza z betonu jamistego gr.12cm,;

— nawierzchnia przepuszczalna mineralno-poliuretanowa gr.5cm.

Zjazdy, ci agi komunikacyjne poza torowiskiem o nawierzchni min eralno-poliuretanowej:
— warstwa odsaczajgca z piasku, frakcja 0-2,0mm, gr.10cm.

— warstwa dolna podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 31,5-

63,0mm, gr.10cm;

— warstwa goérna podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 4,0-
31,5mm, gr.8cm;

— geowldknina separujgca typ min.250;
— podbudowa pomocnicza z betonu jamistego gr.12cm;

— nawierzchnia przepuszczalna mineralno-poliuretanowa gr.5cm.
Skrzy zowania i zjazdy o nawierzchni asfaltowej:

— warstwa odsaczajgca z piasku, frakcja 0-2,0mm, gr.15cm.



— warstwa dolna podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 31,5-

63,0mm, gr.22cm;

— warstwa goérna podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 4,0-
31,5mm, gr.8cm;

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W; 50/70 gr.7cm;

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S; 50/70 gr.5cm.
Nawierzchnia gliniasta z usypanymi skoczniami — atr ~ akcja rowerowa

— grunt spoisty — gliniasty gr. 30 cm;
Nawierzchnia z podktadéw kolejowych drewnianych —a  trakcja rowerowa
— warstwa odsaczajgca z piasku, frakcja 0-0,2 mm, gr. 10 cm;

— warstwa dolna podbudowy 2z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja

31,5-63,0 mm, gr. 15 cm (kruszywo z rozbiérki);

— podkiad kolejowy drewniany pozyskany z rozbiérki gr. 15 cm;

Nawierzchnia z podktadéw kolejowych betonowe —atra  kcja rowerowa
— warstwa odsaczajgca z piasku, frakcja 0-0,2 mm, gr. 10 cm;

— warstwa dolna podbudowy =z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja

31,5-63,0 mm, gr. 15 cm (kruszywo z rozbiérki);

— podkiad kolejowy betonowy pozyskany z rozbiorki gr. 20 cm;
Miejsce ustawienia lokomotywy

— warstwa dolna podbudowy =z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja

31,5-63,0 mm, gr. 30 cm (kruszywo z rozbiérki);

— podkiad kolejowy drewniany pozyskany z rozbiérki gr. 15 cm;
Nawierzchnia z kamieni (piaskowiec)

— warstwa odsaczajgca z piasku, frakcja 0-0,2 mm, gr. 10 cm;
— warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 4,0-31,5 mm gr. 15 cm;
— podsypka cementowo — piaskowa gr. 5 cm;

— kamiengr. 4 cm;

Plac rekreacyjny
— warstwa odsaczajgca z piasku, frakcja 0-0,2 mm, gr. 10 cm;

— warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 4,0-31,5 mm gr.

10 cm;
— geowldknina separujgca typ min.250;
— podbudowa pomocnicza z betonu jamistego gr.12cm;

— nawierzchnia przepuszczalna mineralno-poliuretanowa gr.5cm;

Trasa rowerowa na nowej podbudowie
— warstwa odsaczajgca z piasku, frakcja 0-0,2 mm, gr. 10 cm;

— warstwa dolna podbudowy =z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja
31,5-63,0 mm, gr. 10 cm;
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— warstwa gorna podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 4,0-31,5

mm gr. 8 cm,
— podbudowa pomocnicza z betonu jamistego gr.12cm;

— nawierzchnia przepuszczalna mineralno-poliuretanowa gr.5cm;

Nawierzchnia z tlucznia - opaska z kruszywa

— warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 4,0-31,5mm, gr. 10 cm;
Nawierzchnia $ciezki i placu technicznego z tlucznia

— warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 4,0-31,5mm, gr. 20 cm;
Nawierzchnia z kruszywa — atrakcja rowerowa

— warstwa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcja 31,5-63,0 mm, gr. 20 cm;

4.11. Schody terenowe

Przy trasie rowerowej (w obrebie skrzyzowania z ulicg Powstancéw Slgskich) zaprojektowano
schody zelbetowe o szerokosci uzytkowej 2,00m zgodnie z rysunkami konstrukcyjnymi.

Schody nalezy wykona¢ jako monolityczne, wylewane na budowie. Konstrukcje schodow
stanowi ptyta Zzelbetowa o grubo$ci 12 cm posadowiona na warstwie papy podkiadowej izolacyjnej
oraz betonu kl. C8/10 o grubosci 10 cm na wczesniej przygotowanych podbudowach.

Pod pierwszym i ostatnim stopniem biegu schodowego zaprojektowano tawe zelbetowg o
szerokosci 25 cm. Fundament posadowi¢ na warstwie betonu kl. C8/10 o grubosci 10 cm na
gtebokosci min. 1,0 m ponizej poziomu gruntu.

Schody zaprojektowano z betonu C20/25 zbrojonego stalg S235JR ([16) i B500 SP(#12).
Przewidziano prety gtéwne zbrojenia o srednicy 12 mm oraz zbrojenie konstrukcyjne i strzemiona o
srednicy 6 mm. Powierzchnie fundamentu schodéw stykajgcg sie z gruntem, nalezy przed zasypaniem
zaizolowac preparatem np. Abizol R+P.

Warstwy konstrukcyjne pod schodami:

« warstwa podbudowy z kruszywa tamanego gr. 25 cm, frakcja ziaren 4 - 31,5 mm,
stabilizowanego mechaniczne;

e warstwa wyréwnujgca z piasku gr. 10 cm, frakcja ziaren 0,5 — 2,0 mm;

e chudy beton C8/10 gr. 10 cm;

* izolacja w postaci 1x papa podktadowa;

* plyta zelbetowa gr. 12 cm.

+ warstwa $Scieralna z blokéw schodowych o wym. 35 x 200 cm i gr. 15 cm, np. Bruk Bet,
stopien blokowy kolor: szary lub réwnowaznych, na zaprawie cementowej gr. 2 cm;

Elementy betonowe schoddw:

Murki po obu stronach biegu schodowego nalezy pomalowac farbg dwuskfadnikowg do
betonu np. BOLIX BET w kolorze szarym RAL 7045, lub farbg o podobnych wtasciwosciach
i kolorystyce.

Barierka stalowa:
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Zaprojektowano barierke po obu stronach biegu. Barierke wykona¢ z rur stalowych
o wymiarach wg rysunkéw. Barierke nalezy ocynkowa¢ ogniowo i pomalowac farbg w kolorze szarym
RAL 9006.
4.12. Sciana zelbetowa do graffiti

W obrebie dawnej stacji kolejowej (atrakcja gtéwna przy ulicy Dworcowej w Godowie)
zaprojektowano 6 szt. $cian do graffiti. Sciana ponad poziomem terenu o wym. ok 2,0m wysokosci i
3,0m szerokosci.

Fundament $ciany o wysokosci 0,3m i szerokosci 1,0m. Sciana o gruboéci 0,25m i wysokosci
2,70m. Zbrojenie gtéwne pionowe z pretéw #12 mm w rozstawie co 20 cm, zbrojenie rozdzielcze z
pretéw #12 w rozstawie co 20 cm. Strzemiona w fundamencie czterociete z pretéw 06 w rozstawie co
20 cm, strzemiona $ciany 06 w rozstawie co 50 cm. Sciane wykonaé jako zelbetowg monolityczng.
Fundament sciany wykonaé na warstwie betonu C8/10 grubosci 10 cm. Pod fundamentem nalezy
utozyé¢ izolacje pozioma z dwéch warstw papy . Grunt pod murem oporowym zagescic do wskaznika
Is>0,98. Sciane bezwzglednie posadowi¢ na warstwie gruntu noénego przy minimalnej gtebokosci
posadowienia 1,0 m ponizej poziomu terenu. Wszystkie elementy zagtebione w gruncie zabezpieczy¢
przeciwwilgociowo 2 x izolacja powtokowa.

Materiatly: beton C25/30; stal BSOOSP #12 mm, stal S235JR 06 mm, otulina zbrojenia 5,0 cm.
4.13. Sciany oporowe na ko nAcu $ciezki rowerowej

Sciezka rowerowa od strony tazisk zakonczona bedzie placem do zawracania, ograniczonym
prefabrykowanymi $cianami oporowymi typu L. Elementy nalezy posadowi¢ na gtebokosci 1,0m

ponizej poziomu gruntu na warstwie chudego betonu i kruszywa kamiennego.

5. Uwagi ko ncowe

* Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych (Dz. U. 03.47.401 z dnia 19 marca 2003 r.);

« Materiaty zastosowane do wykonania nawierzchni i podbudéw muszg posiadaé aprobaty
techniczne bgdz spetniaé wymogi Polskich Norm. Podtoze gruntowe pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1 tak, aby uzyska¢ modut sprezystosci
(wtérny) nie mniejszy niz 100MPa;

*  Wszystkie zmiany wynikte podczas realizacji konsultowac¢ z projektantem;

+ Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami wymienionych norm:PN-68/B-06050 ,Roboty
ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania i badania przy odbiorze” PN-81/B-03020
,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli” BN-83/8836-02 ,Przewody podziemne.
Wymagania i badania przy odbiorze”;

« Calos¢ robdt nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i wydanymi warunkami
technicznymi;

« Przy zastosowaniu materiatéw i technologii nalezy $cisle stosowac sie do zalecen producentéw;
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« Projektant dopuszcza zmiane wskazanych materiatdbw i technologii na inne jedynie
w przypadku, gdy posiadajg one cechy techniczne nie gorsze niz wskazane w projekcie i po
uzyskaniu zgody projektanta.

« Wykonanie prac i zastosowanie materiatdbw niewyszczegélnionych w przedmiarze i w opisie
technicznym, a koniecznych ze wzgledu na zastosowane technologie, zasady sztuki budowlanej
i przepisy obowigzujgce na dzieh wykonania projektu nalezy do obowigzku wykonawcy i nie moze
stanowi¢ podstawy do zwiekszenia wynagrodzenia wykonawcy;

« Doktadng lokalizacje istniejgcego uzbrojenia nalezy ustali¢ za pomocg przekopéw kontrolnych
wykonywanych recznie. W poblizu istniejgcego uzbrojenia, wszelkie roboty nalezy prowadzi¢
recznie, z zachowaniem szczegolnej ostroznosci i w obecnosci wiascicieli uzbrojenia;

+ Wszystkie prace nalezy wykonaé zgodnie ze sztukg budowlang i aktualnie obowigzujgcymi
normami i przepisami.

Wszystkie prace nale zy wykona ¢ zgodnie ze sztuk g budowlan g i aktualnie obowi gzujacymi

normami i przepisami.
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